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 چکیده
رات آن در بافت و  ثاه ها بر فعالیت ها و ساختار فضایی مناطق و کشورها تاثیر ویژه ای می گذارد. تاثیر راه ها در ارتقای مراودات میان مناطق و همچنین ار

ولید و  ساخت سکونتگاه ها بسیار حائز اهمیت است. در صورت عدم وجود راه ها و سایر وسایل حمل و نقل مناسب، مسلما برقراری ارتباط بین نواحی ت

به تحقیق حاضر  پذیرد.  نمی  انجام  موفقیت  با  روند  این  و  نبوده  پذیر  امکان  سکونتگاهه  مصرف  در  ها  آزادراه  نقش  تغییرات  بررسی  لحاظ  از  منطقه  ای 

تحلیلی، به لحاظ هدف؛ کاربردی و در ارتباط با روش گردآوری اطلاعات از   -توصیفی نوع از پژوهش  کالبدی ) مطالعه موردی: هشترود( می پردازد که 

.  استفاده  پرسشنامه()  ای و میدانیهای کتابخانهروش نرم افزار  شده است  به منظور استخراج    جهت استفاده از روش خی  SPSSو از  دو ) کای اسکور( 

با بررسی تحولات ایجاد شده در منطقه مورد مطالعه نقش راه  ونتیجه ای که بدست آمده است این است که      اطلاعات از پرسشنامه ها استفاده شده است.

ترسی بهتر، توسعه و تغییرات اجتماعی وکالبدی  این مناطق با داشتن پتانسیل های طبیعی وکشاورزی و با فراهم شدن دس  در  نمایان تر شد بطوری که 

 مثبت رخ داده است. 

 

 

 

 

 

 

 

 2یه طاهونیمهد ، 1ناصر قادری
 تبریز، ایران   تبریز،  ریزی روستایی، دانشگاهرشته جغرافیا و برنامه  دانشجوی دکترای1
 تبریز، ایران   تبریز،  ریزی شهری، دانشگاهرشته جغرافیا و برنامه  دانشجوی دکترای2

  

 نویسنده مسئول: 
 ناصر قادری

 راه ها در سکونتگاههای منطقه از لحاظ تغییرات کالبدی آزادبررسی نقش  

 ( هشترود) مطالعه موردی:   

 

 

 کالبدی، هشترود   آزاد راه، تغییرات  :کلیدی های واژه  
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 مقدمه
فعالیت  نقل موجب تمرکز  و  از یک طرف توسعه حمل  است.  و تحولات در سکونتگاه ها  تغییرات  ایجاد  اساسی در  و  عامل مهم  های  راه 

کارکردی در    –می آورد و از طرفی دیگر، تحول ساختاری  اقتصادی در برخی مناطق شده و در نتیجه امکان رشد و توسعه آنها را فراهم  

بوجو برای خدمات دهندگان  را  نیرومندی  انگیزه  راه ها  نماید. وجود  ایجاد می  را در سطح سکونتگاه ها    دمناطق  فعالیت خود  تا،  آورده 

توس امکان  که  هایی  در سکونتگاه  را  خود  غالبا طرح های  دهندگان  دهند. خدمات  افزایش  و  کنند. گسترش  می  پیاده  باشند  داشته  عه 

 (  20:13740،بنابراین عدم دسترسی به راه مناسب، توسعه و بهبود سایر درون دادهای مورد نیاز توسعه را به تعویق می اندازد.)تیاسی کوک

فرآیند توسعه اقتصادی،  هزینه بالای ساخت و تحولات سریع تکنولوژیکی احداث راه ها در سکونتگاه ها، پیوند و ارتباط این بخش را با    

اجتماعی آن چنان حساس و پیچیده می سازد که توجه مستمر به برنامه ریزی و توسعه راه ها را در فرآیند توسعه سکونتگاه ها اجتناب  

 ناپذیر می نماید. 

بسیار چشم گیر و قابل تعمق آثار و تبعات مطلوب و نامطلوب محیطی، اقتصادی، اجتماعی، سیاسی ایجاد راه ها در سکونتگاه های روستایی 

انداز   ماهیت چشم  و حتی  بافت  تغییرات،  این  روند  در  بود.  خواهد  ناپذیر  اجتناب  امری  روستایی  انداز  تغییر چشم  نتیجه  در  باشد.  می 

است    دگرگون می شود و کوشش برای حفظ چشم اندازها به همان صورت و با همان ویژگیهای قبلی منطقی نیست. نکته حائز اهمیت این

بتوان به   نیازمند نظامی است که  امر  این  پایدار صورت پذیرد.  انداز به درستی و به صورتی عقلایی و در راستای توسعه  که تغییر چشم 

درستی و دقیقاً تعیین نمایید که چه تغییراتی و با چه دامنه ای در چشم انداز سودمند و کارآمد و کدام تغییرات نامناسب و غیر کارآمد  

  1379  ،فضایی استوار باشد نه بر حفظ مبانی قدیمی.)سعیدی  -د بود. در هر صورت اساس نگرش باید بر کنترل تغییر و تحول مکانی  خواهن

( بنابراین، بررسی و تحلیل دور نما و چشم انداز ایجاد راه ها در سکونتگاه های روستایی در حیطه مطالعات ناحیه ای امری ضروری و  13:

 می باشد. غیر قابل اجتناب  

از دو    تغییر و تحولات ارتباطی سکونتگاه هایی که قبلا در انزوای جغرافیایی بوده و از نظر ارتباطات با سایر مراکز با مشکل مواجه بوده اند،

، از یک سو  جهت قابل بررسی می باشد: اول، تاثیری که این تغییر و تحول ارتباطی در فعالیتهای اقتصادی و ساختار سکونتگاه ها داشته

موثر بوده است.    هموجب توسعه از نظر فعالیتهای اقتصادی، اجتماعی، کالبدی در سکونتگاه ها بوده و در پایداری جمعیت و رونق سکونتگا

دوم، تاثیری است که این تسهیل دسترسی از نظر راه ها و ارتباطات با سایر مراکز موجب عدم رشد و توسعه سکونتگاه های روستایی شده،  

های   سکونتگاه  در  را  نامطلوب  کالبدی  و  اجتماعی  اقتصادی،  محیطی،  آثار  و  گردیده  مواجه  ها  سکونتگاه  تخلیه  و  کاهش جمعیت  با  و 

 روستایی ایجاد می نماید. 

تگاه  کارکردی در محدوده سکون  -زنجان که در مسیر خود، از محدوده های روستایی عبور نموده، موجب تحولات ساختاری    -آزاد راه تبریز

ال  ها شده است. این تحولات و دگرگونی ها در قالب تسریع در روند رفت و آمدها و نیز ارتباط بیشتر جوامع با یکدیگر، تسریع در نقل و انتق

 رفاهی قابل بررسی است.    -تولیدات کشاورزی و دامی و در نتیجه، افزایش سطح در آمد روستاییان و ایجاد زمینه های خدماتی  

امک  و مشکلا علیرغم  نارساییانات بوجود آمده مسایل  و  افتادن  ت  اراضی روستایی، قطعه قطعه شدن و جدا  هایی نظیر؛ تصرف و تخریب 

اراضی و منابع آب   از  برداری  برای بهره  زمینهای زراعی، مراتع و منابع آب در روستاها را موجب گردیده است. به طوری که روستاییان 

زنجان که در مسیر این سکونتگاه ها احداث شده است، آثار و تبعات مثبت و منفی   -د. لذا آزاد راه تبریز  مسافت بیشتری را باید طی کنن

د  دارد. برای وقوف بر آثار این پدیده در سکونتگاه های روستایی مسیر آزاد راه و ارائه شرایط استفاده مطلوب از امکانات و تسهیلات بوجو

 سایی و مطالعه و تجزیه و تحلیل آن ضروری می باشد. آمده در سکونتگاه های روستایی شنا 

  -تحولات فضایی شبکه راه هااای روسااتایی شهرسااتان کاشاامر و اثاارات اقتصااادی "پایان نامه 1374رضوانی عشرت آبادی در سال -

مااورد   را تدوین کرده است. دراین پایان نامه به بررسی وضااعیت راه هااای روسااتایی در منطقااه  "1355-65اجتماعی آن در سال  

مطالعه وعملکرد جهاد سازندگی در زمنیه گسترش شبکه راه ها روستایی بعد از انقلاب اسلامی وتحولات فضااایی شاابکه راه هااای  
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اجتماعی منطقه پرداخته است. نتیجه این تحقیق در سطح شهرستان کاشاامر    -روستایی و اثرات این راه های در وضعیت اقتصادی

 عه وگسترش شبکه ارتباطات روستایی روند توسعه یافتگی نیز شدت نیافته است.این بوده است که به موازات توس

به الگوها و کاربری شبکه راه های محلاای و علاال طرحهااای راه  "راه های روستایی وکاهش فقر   "جان هاو و پیتر ریچاردز در کتاب  -

صی، تحصیلات، بهداشت و به طور کلی کاااهش  سازی پرداخته اند و نتیجه ی آن را در حمل ونقل کالا ونیز در حوزه سفرهای شخ

فقر، تجزیه و تحلیل کرده اند، به این نتیجه دست یافته اند که در برخی از کشورهای مااورد مطالعااه افاازایش دسترساای در سااطح  

ای  روستاها موجب تغییرات اجتماعی، اقتصادی و کاهش فقر شده است. در این کتاب تأثیر معیارهای گزینش که عماالاً در طرحهاا 

به کارگرفته شااده انااد، نشااان داده شااده و پیشاانهادهایی در مااورد   –مصر، هند، بوتسوانا و  تایلند  -ویژه راهسازی در چهارکشور

 معیارهای مناسب برای گزینش در آینده عرضه گردیده است.

یر آن در تحول سیستم حمل و نقل  نقش دولت در توسعه ی شبکه ی ارتباطی و تأث  "مقاله ای تحت عنوان 1383نظری عبدالحمید در سال  

تدوین نموده اند، که نتایج تحقیااق نشااان از تااأثیر شااگرف گسااترش  "روستایی با تأکید بر روابط شهر روستا در ایران )مورد استان گلستان(

مااان مسااافرت و  شبکه ی ارتباطی )راه و تلفن ( در تحول سیستم حمل و نقل روستایی دارد. از نتایج دیگر تحقیق ماای تااوان بااه کاااهش ز

  پااژوهش  اصاالی  پرسشب  ترتی  بدینافزایش تعداد تردد های روزانه اشاره کرد که در جاده های آسفالته دو برابر جاده های شوسه می باشد.  

 :از  است  عبارت

 ایجاد کرده است ؟شهرستان هشترود    سکونتگاههای روستاییاحداث آزاد راه چه تغییراتی را از لحاظ کالبدی در

 

 ری مبانی نظ
ارتباط و   از تاثیر گذاری عوامل گوناگون در عرصه روستا و نحوه  الگوی حاصل  و  بیانگر شکل، فرم  بافت عمومی سکونتگاه های روستایی 

کنش متقابل این عناصر و ویژگیها است. همچنین بافت کالبدی این سکونتگاه ها نمایانگر نحوه نظم پذیری خانه ها و استقرار اراضی زراعی  

نیز چگ  بافت سکونتگاه روستایی به تفکیک  و  اجزای   ، بنابراین   . ونگی قرار گرفتن راه ها و میادین ) شبکه معابر ( در کنار یکدیگر است 

 عبارت است از :  

 الف( خانه ها  

 ب( مزارع ، باغها و مراتع  

 ( 52:    1379ج( شبکه معابر به عنوان شریان ارتباطی مجموعه سکونتگاه ها. ) سعیدی،  

نواری است که قسمتی از کره زمین را به قسمت دیگر متصل می سازد. همچنین،گفته می شود که راه وسیله ای است برای اتصال دو  » راه   

 ( 136:1375نقطه جمعیتی؛ و از نظر اقتصادی، فرهنگی و اجتماعی عاملی مهم تلقی می شود«. )رحمانی،

که محرک یا متحرکی بتواند جسم یا فکری را در آن از نقطه ای به نقطه دیگر  راه فضایی است طولانی، مرئی یا غیر مرئی ،بین دو نقطه  

تغییر مکان دهد و بین سه فضای)آسمان، زمین، دریا ( که انسان در آنها حرکت می کند، اثر حرکت انسان فقط در زمین ثبت شده است که  

 (77:1386)مکملی ،  .آن را راه نامیده اند

ازی آسفالت یا بتن برای عبور سریع وسایل نقلیه ی موتوری که معبر رفت و برگشت آن کاملاً از یکدیگر مجزا و  »آزاد راه، راهی است با روس

فاقد تقاطع در همسطح بوده، و ورود وخروج از آن منحصراً در نقاط معین و محدودی میسر می باشد و طرفین آن دارای دیوارهای توری یا  

 حیوان است«.   بتنی برای جلوگیری از ورود انسان و

یزیکی  راه ها جابه جایی مردم و کالاها را تسهیل نموده، ارتباط مستقیم بین مکانها و مبداء و مقصد ها را به وجود می آورند. راه ها عوامل ف

های  خاص هستند که نظام ارتباطی نقاط را سازمان می دهند. در صورت فقدان چنین عواملی،چاره جویی های انسان در پاسخ به ضرورت

ارتباطی، عملاً به پاره ای از تخیلات ذهنی متکی می شد که صرف انرژیهای حرکتی نامحدود و رسیدن به مقاصد ناخواسته نتیجه کلی آن 

 (.    96:  1362بود. )محمودی،  

نها می باشد. تولید  بنابراین یکی از عمده ترین کارکردهای راه، کمک مؤثر به کارایی و سود مند ساختن تحرکات از طریق جهت دادن به آ

در یک روستای کوهستانی وقتی به شهر می رسد که انتقال محصول آن به بازارهای ناحیه ممکن باشد. مهمترین خصوصیت راه ها، ایجاد  

هماهنگی در حرکات و کنش هایی است که دارای زمینه های حرکتی مختلفی هستند. راه ها نه تنها فعالیتهای مختلف را در یک نظام  

باطی جامع به هم مرتبط می سازند، بلکه مهمتر از همه، از طریق ایجاد تسهیلاتی در بهره برداری از واحد های فضایی جدید، عامل عمده  ارت

است.   و اساسی  دارای دو عملکرد مشخص  راه «  ارتباطی »  بدین سان هر خط  روند.  به شمار می  از فضا  استفاده  فزاینده  ای در توسعه 

جرای اصلی حرکت که از کنش متقابل بین نقاط حاصل آمده است، انتقال کالا و انسان را ازنقطه مبدأ به نقطه مقصد  نخست، به عنوان م

راه و  . میسر می سازد و دوم ، توسعه ارتباطات از طریق افزاش فرصتهای مداخله کننده مثبت که خود سبب گسترش شعاع حرکت می شود
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د عقب مانده به دو طریق مؤثر بوده ا ند، تأمین ارتباط با مناطق جدید و دور از دسترس دوم، حمل  سایر خطوط ارتباطی در باز سازی اقتصا

 (.    98مواد خام از مناطق کم دسترس و توزیع کالا های ساخته شده در بازار های منطقه.)همان،  

، که بر روی مسیر عبور واقع نشده اند، افزایش  اساسی ترین نقش ارتباطی یک راه وقتی روشن می شود که امکان دسترسی به نقاط دیگر را  

دهد. امکان دسترسی یک ویژگی مهم موقعیتی است که بر موقعیت نسبی زمانی، مکانی و اقتصادی دلالت دارد. امکان دسترسی به نقاط  

 دیگر مستلزم وجود یک راه قراردادی و یا مسیرهای برنامه ریزی شده ای است.  

تأثیرات از عمده ترین  آنها است.    یکی  بافت و شکل شهرها و توسعه فضایی  با محیط های شهری، معین کردن  فیزیکی راه ها در رابطه 

درصد از فضای هر شهری را خیابانها، گذرگاهها و کوچه ها اشغال می کنند؛ که تأثیرمستقیم آنها درجامعه  4/1الی    3/1معمولاً بیش  از  

ت اساسی و چند جانبه، این اهمیت فقط ناشی از سهولت ارتباط و حرکت و جابه جایی  شهری درست همانند شریانهای حیاتی، امری اس 

 های روزانه کالا و انسان بین بخشهای مختلف شهری نیست، بلکه راه ها و جاده ها در واقع نقش بسیار مهمی در بافت و شکل شهرها دارند.  

امروزی، قرار گرفت از شهرهای  ارتباطی است. بطوری که چهره کنونی  دلیل عمده رشد و توسعه بسیاری  از راه های  آنها درکنار برخی  ن 

بسیاری از شهرهای بزرگ جهان، در واقع نتیجه و حاصل موقعیت جغرافیای آنها در رابطه با راه های دریایی، شاهراه های بین المللی، راه  

 قاره ای است.    –آهن های سراسری و خطوط هوایی میان  

ت که یکی از زیر بناهای توسعه، راه ها و ارتباطات است که آنها را با دیگر مناطق جغرافیایی ارتباط می دهد و موجب  بنابراین می توان گف

رشد و توسعه می شود. توسعه خطوط ارتباطی در مناطق روستایی وبیرون شهرها از اهمیت زیادی برخوردار است . پروژه های راه سازی در  

، اقتصادی عمیقی را با خود به ارمغان می آورد. بهبود شرایط حمل و نقل می تواند تغییرات قابل توجهی در  مناطق روستایی اثرات اجتماعی 

راهبردهای تولید روستایی به وجود آورد. افزایش خدمات عمومی و بازارهای خرده فروشی در بخشهای پیرامونی، پیدایش مکانهای جدید  

از عمده ترین نتایج گسترش راه ها در مناطق روستایی است. ارزش و اهمیت راه ها در مناطق    مسکونی و بالا خره توسعه شهرکهای اقماری،

روستایی دارای دو ویژگی اساسی است: نخست آنکه روابط مکانی میان شهر و روستا را افزایش می دهد و با تقلیل هزینه های حرکتی که از 

ایش می دهد و اقتصاد روستاها را از یک اقتصاد بسته به یک اقتصاد مبادلاتی تبدیل این رابطه حاصل می آید. قدرت تولیدی روستاها را افز

امکان   آنکه  آید. دوم  با کیفیتهای ذاتی هر منطقه است، پدید می  یافتن  تولید که همانا تطبیق  نتیجه تخصص گرایی، در  می کند و در 

ستاها به زندگی اجتماعی آن نواحی بعد جدیدی می دهد. ) دسترسی به خدمات شهری و عرضه خدمات بهداشتی و فرهنگی در سطح رو

 (.     284:1376محمودی ،

بنابر این آنچه از مطالب بالا نتیجه گرفته می شود این است که نقاط و راه ها دارای اهمیت و ساخت فضایی وسیعی هستند و همبستگی 

ا همه امکانات بالقوه ای که در تولید حرکت دارند، خود به خطوط  گسترده ای میان آنها وجود دارد. این مطلب نشان می دهد که نقاط، ب

بکه  ارتباطی نیازمندند. بنابراین اگر چه  نقاط و راه ها هر کدام نقش و عملکرد جداگانه ای دارند، ولی همه آنها اجزاء اصلی یک نظام یا ش

ید حرکت، به نظام ارتباطی شبکه ها بستگی دارد. بنابراین نقاط  ارتباطی را تشکیل می دهند و میزان کارآمد بودن هر کدام از آنها در تول

اط  برای توسعه و پیشرفت نیاز به خطوط ارتباطی دارند تا آن را به دیگر نقاط وصل نمایید تا از امکانات و پیشرفت های جدید که در دیگر نق

 بوجود می آید استفاده گردد. 
 

 روش پژوهش 
انجام   براساس مطالعات    –استنباطی و تحلیلی    -آن توصیفی  نوع تحقیق کاربردی و روش  باشد. روش جمع آوری اطلاعات  ترکیبی می 

با مقیاس و ترتیبی   1کتابخانه ای، روش میدانی )پرسش نامه ، مشاهده و مصاحبه(، صورت گرفته است. پرسشنامه ها بر اساس طیف لیکرت 

نزدیک مورد شناسایی و بررسی قرار  یا رتبه ای تهیه گردیده است. در روش مشاهده یکسری تغیی از  راتی که در محیط روی داده است، 

به منظور استخراج اطلاعات از پرسشنامه ها استفاده شده    2روش خی دو ) کای اسکور(   استفاده ازجهت    SPSSگرفته است. و از نرم افزار  

   است.
 

 

 

 

 
Likert -1   

square-chi -2 
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 جامعه آماری و تعداد نمونه 

خانوار است. و تعداد نمونه برای تکمیل پرسشنامه  325طقه  مورد مطالعه می باشد که دارای  جامعه آماری در این تحقیق سه روستای من 

( به تعیین حجم نمونه از تعداد کل خانوار های مورد مطالعه  1386:137،)حافظ نیا   3نمونه گیری کوکران خانوار می باشد که از طریق  120

 پرداخته شده است. 
 

 روش نمونه گیری 

یا منظم استفاده می گردد. زیرا در جامعه آماری مورد نظر نا متجانسی وجود ندارد، و از نظر    کجهت تعیین نمونه ها از روش سیستماتی

هدف پژوهش جامعه آماری جامعه ای متجانس می باشد. با توجه به موجود بودن نقشه روستاها با کد گذاری مساکن و با رعایت فاصله  

 ام به توزیع پرسش نامه گردید.   عددی بین آنها اقد

 
 موردمطالعه شناخت محدوده  

عوامل   کلیة  با  آن  جغرافیائی  موقع  دارد.  قرار  تبریز  مرتفع  جلگه  در  و  آذربایجان  تاریخی  میانه سرزمین  در  تبریز کمابیش  متروپل 

ن و با طرق ارتباطی داخلی، به ویژه خارجی آن،  فیزیکی، اقتصادی و انسانی، به ویژه با مرزهای سیاسی و فرهنگی موجود در ناحیه آذربایجا

 (. 68، ص1375خط آهن سراسری ایران از آن، موقعیت چهار راهی به شهر میدهد. )فرید،  و جهت گیری راهها از مسیر دره ها وامتداد  

 از لحاظ تقسیمات سیاسی این شهر مرکز استان آذربایجانشرقی است در شمال غرب ایران واقع شده است. 

-دقیقه طول شرقی از نصف  15درجه و    46دقیقه عرض شمالی از خط استوا و    8درجه و    38لحاظ موقعیت ریاضی این شهر در  از  

کیلومتری جنوب شرقی شهر مرزی جلفا )مرز    150کیلومتری شمال غرب تهران و    619النهار گرینویچ قرار دارد.از لحاظ موقعیت نسبی در  

آباد، از جنوب به مراغه و اسکو و از غرب به  ن( قرار گرفته که از شمال به اهر، هریس و از شرق به بستان بین ایران، آذربایجان و ارمنستا

از لحاظ موقعیت عمومی تبریز از جنوب به رشته کوه سهند، از شرق به کوه قاسم داغی و از شمال   .شودیشبستر و دریاچة ارومیه محدود م

رب و شمال غربی به دشت تبریز و کوه مورو مشرف بوده و رودخانة آجی چای )تلخه رود( و لیقوان  به کوه عون ابن علی و پکه چین و از غ

سازند. شیب عمومی آن از شرق به غرب و از چای، مهران رود )میدان چای( و صوفیان چای، اراضی و محدودة پیرامون آنرا مشروب می

 باشد. شمال و جنوب به طرف مرکز می
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n                                               :تبعیت می کند:  که با توجه به این فرمول 

n =نفر   120= حجم نمونه مورد نیاز 

Nخانوار  325جامعه آماری=  = تعداد کل جمعیت 

t2می باشد(   1/ 96باشد مساوی   05/0نی داری آزمون برابر با = درصد احتمال صحت گفتار )در اینجا وقتی که سطح مع 

P 0/ 86( =راه بر روستاها = احتمال وجود صفت = ) احتمال تأثیر   

q 14/0( =راه بر روستاهاتأثیر عدم  = احتمال عدم وجود صفت = )احتمال 

d2 =0/ 0025=  0/ 05= خطای نمونه گیری یا سطح احتمالی مورد نظر درجه اطمینان 
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 موردمطالعهشه محدوده نق -1 شمارهشکل 

 هایافته
 اطلاعات توصیفی  

درصد کل حجم نمونه زن بوده   8/10نفر معادل  13درصد( مرد بوده و تعداد بسیار کمی یعنی  2/89افراد انتخاب شده در نمونه اکثریت )    

 .رپرست خانوارها بوده استاند که علت آن مشارکت بیشتر مردان روستایی در امور روستا و تأکید بر گردآوری اطلاعات از س

 3/23و    35بوده که معادل    28و    42بیشترین میزان فراوانی متعلق به مشاغل کشاورزی و خدماتی )رانندگی( با فراوانی مطلق به ترتیب  

افراد نمونه بوده و کمترین فراوانی متعلق به خانه داری می باشد که علت آن رونق کشاورزی در روستاهای مورد مطال عه و حضور  درصد 

در   که  کارمندان  و  مدرسه  معلمین  به  مربوط  اکثراً  دولتی  مشاغل  که  است  ذکر  به  لازم  البته  است.  بوده  گیری  نمونه  در  زنان  اندک 

  7/36نفر بوده که معادل  44بیشترین میزان فراوانی سطح سواد متعلق به ابتدایی با فراوانی مطلق    مرکزشهرستان مشغول کارند می باشد.

افراد نمونه بوده و کمترین فراوانی متعلق به تحصیلات عالیه می باشد که علت آن مهاجرت افراد تحصیل کرده از روستا می باشد و    درصد

   سال در نمونه بوده است.   35همچنین بدلیل فراوانی زیاد افراد بالای  

مورد مطالعه مربوط به فعالیت کشاورزی بوده که فراوانی  بیشترین فعالیت اقتصادی در قبل، حین، و بعد از احداث آزاد راه در روستاهای  

، می باشد. بنابراین با توجه به داده ها  در بعد از احداث آزاد راه  بخش کشاورزی در این روستاها نسبت  35،  45،  2/74نسبی آن به ترتیب  

به علت بامکان دسترسی آسانتر افزایش یافته به قبل از احداث کاهش داشته است. در ضمن مشاغل دیگر مثل رانندگی و کارمندی و...  

 است. به طور کلی خشکسالی های سال های اخیر هم مزید بر علت شده، و بیشتر افراد در سنین فعالیت در مشاغل دیگر مشغول شده اند.   

 یافته های استنباطی 
ی روستایی با تاکید بر عوامل اقتصادی، کالبدی  کارکردی سکونتگاها   –به منظور تکمیل مطالعات، تبیین نقش راه در تحولات ساختاری  

سنجه های مختلفی را انتخاب کرده و از طریق پرسش نامه اقدام به جمع آوری اطلاعات درباره آنها شده است. پرسش نامه به صورت بسته  

از طریق   از سوالات محاسبه شده است که  برای هر کدام  آن می توان به نقش راه در طراحی شده و تعداد فراوانی های مطلق و نسبی 

 تحولات ایجاد شده پی برد که شرح آن بر طبق جدول ذیل می باشد: 
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 : میزان تأثیر احداث آزادراه در  شاخص های کالبدی  روستا ها (1) جدول شماره 

 

ه 
ولف

م
 

 خیلی کم       کم           متوسط      زیاد            خیلی زیاد      پارامتر ها 

 درصد  تعداد درصد  تعداد درصد  تعداد درصد  تعداد درصد  تعداد

ی 
بد

کال
 

 5/2 3 5 6 2/9 11 30 36 3/53 64 افزایش دسترسی راحت و آسان به شهر 

 2/4 5 8/5 7 25 30 2/24 29 8/40 49 افزایش قطعه قطعه شدن  زمین های زراعی و باغی 

 5 6 7/6 8 5/17 21 3/28 34 5/42 51 تغییر در نحوه دسترسی به اراضی کشاورزی و مراتع 

 7/11 14 2/9 11 2/34 41 8/25 31 2/19 23 تغییر در استفاده از منابع آب و نحوه بهره برداری  

 0 0 6/6 8 10 12 8/25 31 8/55 67 مناسب نبودن زیرگذرها برای حمل محصولات کشاورزی   

 5 6 3/13 16 3/38 46 25 30 5/17 21 افزایش امکانات و خدمات زیر بنایی و روبنایی 

 8/5 7 7/11 14 3/23 28 8/30 37 3/28 34 تغییر در نحوه ساخت و ساز در مساکن روستا

 ماخذ: محاسبات نویسندگان
 .یا نه؟  شده استاحداث آزاد راه موجب تحول کالبدی در روستاهای پیرامونی  با توجه به این سوال که    

 مرحله اول؛ تعریف فرضیه های آماری 

0H=  تفاوت معنا داری  شده است نظرات روستاییان در این زمینه که احداث آزاد راه موجب تحول کالبدی در روستاهای پیرامونی    بین ،

 وجود ندارد. 

1H  تفاوت معنا داری  شده است = بین نظرات روستاییان در این زمینه که احداث آزاد راه موجب تحول کالبدی در روستاهای پیرامونی ،

 وجود دارد. 
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 خی دو ه دوم؛ محاسبه آماره آزمون مرحل

 : محاسبه آماره آزمون شاخص دوم فرضیه دو  (2) جدول شماره 

 مقوله

 

 ردیف 

 خیلی کم  کم  متوسط  زیاد  خیلی زیاد 

 فراوانی 

 مشاهده 

 فراوانی 

 مورد انتظار 

 فراوانی 

 مشاهده 

 فراوانی 

 مورد انتظار 

 فراوانی 

 مشاهده 

 فراوانی 

 مورد انتظار 

 فراوانی 

 مشاهده 

 انی فراو 

 مورد انتظار 

 فراوانی 

 مشاهده 

 فراوانی 

 مورد انتظار 

1 64 14/44 36 57/32 11 27 6 10 3 58 /5 

2 49 14/44 29 57/32 30 27 7 10 5 58 /5 

3 51 14/44 34 57/32 21 27 8 10 6 58 /5 

4 23 14/44 31 57/32 41 27 11 10 14 58 /5 

5 67 14/44 31 57/32 12 27 8 10 0 58 /5 

6 21 14/44 30 57/32 46 27 16 10 6 58 /5 

7 34 14 /44 37 57 /32 28 27 14 10 7 58 /5 

 نویسندگان مطالعات خذ:  أم

 (: محاسبه آماره آزمون شاخص دوم فرضیه دو 3جدول شماره ) 

 مقوله

 ردیف 

 خیلی کم  کم  متوسط  زیاد  خیلی زیاد 
 جمع

(O-E)2  / E (O-E)2  / E (O-E)2  / E (O-E)2  / E (O-E)2  / E 

1 94/8 36/0 48/9 6/1 19/1 57 /21 

2 54/0 39/0 33/0 9/0 06/0 22 /2 

3 07/1 06/0 33/1 4/0 03/0 89 /2 

4 1/10 08/0 26/7 1/0 7/12 26 /30 

5 8/11 08/0 33/8 4/0 58/5 23 /26 

6 1/12 2/0 4/13 6/3 03/0 34 /29 

7 33/2 6/0 04/0 6/1 36/0 93 /4 

 2X=117/ 5 20 8/ 6 40/ 1 1/ 77 47 جمع

 مأخذ: مطالعات نویسندگان 
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 مرحله سوم؛ محاسبه مقدار بحرانی

24  =  (1-  5( )1-  7 )=fd.. 

4151.36)05/0(2 =cx 

5.1170
2 =x 

 مرحله چهارم؛ تصمیم گیری 

قرار می گیرد. بنابراین    1H( مشخص می شود که آماره آزمون در ناحیه  36/  4151( با مقدار بحرانی )5/117پس از مقایسه آماری آزمون )

 دارند.   0Hدرصد می توان گفت که نتایج دلالت کافی بر رد فرضیه    95در سطح اطمینان  

 

 (:  نمودار تحول کالبدی2شکل شماره ) 

  23درصد متوسط    64بدی در سطح خیلی زیاد و زیاد  مشخص است. تاثیر احداث آزاد راه در تحول کال(  2شکل شماره)همان گونه که در

درصد می باشد. بنابراین، این فرضیه که احداث آزاد راه موجب تحول کالبدی در روستاهای پیرامونی شده است    13درصد، کم و خیلی کم  

 اثبات می شود 

ر مردم در مورد شاخص کالبدی درتحولات آن درحد  شاخص کالبدی ارائه داده اند مبین این است که نظ در هر مورد ها که نظر اهالی روستا 

متوسط به بالا است بطوری که اذعان نموده اند.دسترسی ها را بهتر نموده و نحوه ساخت و ساز مساکن بعلت وجود راه برای حمل مصالح  

ان زیر گذرهای مناسب برای  ساختمانی اصولی شده، ولی یک سری مشکلاتی از قبیل قطع کردن راههای دسترسی به مزارع و مراتع و فقد

عبور و تغییر مجاری عبور آب در بیشتر مواقع موجب تغییرات کالبدی در سطح مزارع و باغات شده است. که می تواند از عوارض آزاد راه  

 باشد. 
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 نتیجه گیری 
این مناطق با    در  ر شد بطوری کهبا بررسی تحولات ایجاد شده در منطقه مورد مطالعه )سه روستای پیرامون آزاد راه( نقش راه نمایان ت

داشتن پتانسیل های طبیعی وکشاورزی و با فراهم شدن دسترسی بهتر، توسعه و تغییرات اقتصادی، اجتماعی،کالبدی مثبت رخ داده است.  

نظیر: عوارض جانبی  راه یکسری  رودخانه    باید توجه داشت که ساخت  آبگیر  و  آبریز  تغییر در حوضه  ها، قطع  آسیبهای زیست محیطی، 

و ارزیابی برنامه های راه سازی    ارتباط مراکز سکونتی با منابع آب، مراتع، چشمه ها، مظهر قناتها، زمینهای دایر وبایر دارد، که با برنامه ریزی

بدی( است و  در مناطق روستایی این عوارض کاسته خواهد شد. با این همه توسعه روستاها نیازمند تغییرات بنیادی ) اقتصادی، اجتماعی،کال

  این تغییرات به وقوع نخواهد پیوست به جزء اینکه زیر ساخت ها را در این سکونتگاه هافراهم آورد. این زیر ساخت ها در بهبود کلی وضعیت 

  چه شهری وچه روستایی، دسترسی به امکاناتی گوناگون روستاها نقش عمده خواهند داشت. بنابراین برای برخورداری از یک زندگی مناسب

مانند مراکز خرید، محیط های آموزشی وفرهنگی، مراکز درمانی وبهداشتی ضروری است. از این رو پرداختن به حمل و نقل و ارتباطات در 

 مناطق روستایی از ابعاد مهم توسعه روستاها به شمار می رود. 

 .    گردد  می  ارائه  زیر  پیشنهادات  روستایی،  پایدار  هتوسع  به  دستیابی  و  ها،  راه  منفی  اثرات  کاهش  و  مثبت  اثرات  افزایش  اهداف  تحقق  یبرا 

 در   یا  کلان  های  برنامه  یا  روستایی  عمران  اساسی  های  سیاست  قالب  در  روستاها  در  راهها  توسعه  موضوع  به  دولت،  توجه  افزایش  -

  جامعه   بین  طبقاتی  فاصله  فشکا  از  جلوگیری  و  فقر  کاهش  و  اشتغال  ایجاد  راهکارهای  از  یکی  عنوان   به  توسعه،  عمرانی  های  برنامه

 . شهری   و  روستایی

 .ها  دسترسی  کمبود  علت  به  یافته  توسعه  کم  مناطق  شناسایی  جهت  به  ای،  منطقه  درمقیاس  سازی  راه  های  برنامه  واجرای  تدوین  -

  بویژه   روستایی  عمران  برای  بیشتر  بودجه  تخصیص  و  دهی  اولویت  و  روستایی  درمناطق  راه  بخش  به  گذاری  سرمایه  نحوه  در  بازنگری  -

 .کشور  سطح  در  طبقاتی  شکاف  و  فقر  کاهش  برای  روستایی  راه

  اجتماعی،   رشد  و  توسعه  روند   به  مناطق  این  ساختن  وارد  جهت  در  عاملی  خود  هستند  مناسب  راه  فاقد  که  مناطقی  در  راه  ایجاد  -

 . بود  کشورخواهد  اقتصادی

  روستایی   مناطق  در  آنها  جذب  برای  های  ریزی  برنامه  بنابراین  شود  می  راه  پیرامون  مناطق  به  گردشگر  گسترش  به  منجر  راه  ساخت  -

 . گیرد  صورت  باید

 . سودمند  و  مفید  استفاده  درجهت  زمینها  تغییرکاربری  برای  ساکنین  آگاهی  درجهت  ریزی  برنامه  -

  نظر   از  جدید  راههای  اثر  بر  ییراتتغ  و  داشته  انسانی  سکونتگاههای  با  قبولی  قابل  فاصله  که  شود  انتخاب  مکانهایی  از  باید  راه  مسیر  -

 . برسد  خود  حداقل  به  محیطی  زیست

  رعایت   با  الامکان  حتی  راه  مسیر  در  آثار  این  وجود  صورت  در  و  نرود  بین  از  تاریخی  و  فرهنگی  آثار  که  شود  توجه  باید  راه  احداث  در  -

 . شود  داده  تغییر  راه  مسیر  آثار،  حریم

 .  شود  جلوگیری  ها  سکونتگاه  تقسیم  از  که  باشد  ای  گونه  به  راه  مسیر   شود  سعی  باید  راه  احداث  در  -

  انجام  شده تعیین ازقبل  واستراتژیهای  ها مشی  خط به توجه با  مردم واسکان جایی به جا نحوه مراکزسکونتگاهی  از راه عبور درصورت -

  آشامیدنی،   آب   نظیر  کمبودهایی  و  صادیاقت  اجتماعی،  مشکلات  دیگر  جامعه  دریک   اینها  مجدد  اسکان  دربیشترمواقع  اینکه  برای  گیرد

  که  آید می وجود به ها  زیرساخت دیگر و فاضلاب دفع و زباله آوری جمع سیستم  آموزشی،  خدمات  بهداشتی، خدمات  کشاورزی، زمین

 . گیرند   قرار  توجه  مورد  باید

 . شود  گرفته  نظر  در  راه  دیگر   طرف  به  ایمن  و  مناسب  عبور  امکان  شود  سعی  باید  راه  طراحی  در  -

 . شود  استفاده  محلی  مرور  و  عبور  حفظ  برای  تملکی  راههای  روگذرها،  پیاده،  عبور  مسیر  ها،  تقاطع  علائم،  از  -

 .زند  هم  بر  را  کشاورزی  مزارع  موجود  سیستم  نباید  راه  پروژه  -

 .آید  عمل  به   آن  کنترل  و  فرسایش  مهار  برای  لازم  تمهیدات  خاک،  فرسایش  به  حساس  محلهای  در  راه  احداث  درصورت  -

  تا  شود اجرا و  طراحی منطقه توپوگرافی وضع و  استانداردها اساس با عبور  برای  مجاری سایر و زیرزمین مجاری  پلهای آبروها،   طراحی -

 . شود  جلوگیری  زمینها  بیشتر  رسوبگزاری  و  آبگیری  از  طریق  این  از

 . گیرد  صورت  راه  طرف  دو  ارتباط  برقراری  جهت  موثر  اتتمهید  که  شود  می  توصیه  ترددجانوران  جهت  کریدورهایی  نبود  به  توجه  با  -
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 . شود  وارد  غیرطبیعی  و  طبیعی  اندازهای  چشم  به  آسیب  کمترین  المقدور  حتی  باید  راه  درساخت  -
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